MIGLIORAMENTO E INNALZAMENTO DEI LIVELLI DI SICUREZZA DEL
COLLEGAMENTO NEL TRATTO COMPRESO TRA CATANIA E RAMACCA
(S.5.192 E S.S 417) - PA889
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IL QUADRO ESIGENZIALE

LIVELLO REGIONALE

individua le opere strategiche da realizzare nel territorio per una
riqualificazione della viabilita primaria e secondaria.

Il Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita 2017 (P1IM) - B 4 /

Vengono quindi definiti gli obiettivi strategici a livello regionale al

" PALERMO

fine di ammodernare e manutenere la rete stradale esistente per: TRAPANI 1+~ >
| § AN '
* Aumentare la competitivita del sistema portuale e “ 4 ;
Interportuale; 1 :

 Razionalizzare e ottimizzare il Trasporto pubblico locale
eliminando le sovrapposizioni delle linee attualmente attive,
incrementando la velocita commerciale e la sostenibilita;

* Migliorare i trasporti regionali rendendo piu veloce e

Y

integrando il trasporto ferroviario e la polarita del sistema AGRIGENTO \

aeroportuale, anche collegando i nodi secondari e terziari S

all'infrastruttura della Rete TEN-T, compresi i nodi -

multimodali. S L CDTERRANEAN. ROADS = == W CoNSTRUCTON

CORRIDORS SCANDINAVIAN- CORE NETWORK
Nonostante gli interventi di manutenzione e potenziamento | MEOTCHRAIEARALIAS R
previsti negli anni passati, lo_stato attuale dell’infrastruttura ERMRRETED —  HER GINSIRUGTION
stradale presenta deficit, limiti di servizio, problemi legati alla
sicurezza e ha fatto registrare nel tempo un progressivo debito Rielaborazione grafica della Rete TEN-T nell'ambito
manutentivo. della regione Sicilia
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IL QUADRO ESIGENZIALE

LIVELLO PROVINCIALE

Il Piano Territoriale Provinciale di Catania (PTP) & lo strumento per la
programmazione e la pianificazione necessario per garantire coordinamento,
coerenza e le finalita generali relative all’assetto ed alla tutela del territorio
provinciale catanese.

Il PTP definisce delle direttrici principali di intervento che riguardano il territorio
provinciale e le interazioni con le altre province siciliane e interessano:

* |'arealJonica

I’area Peri-etnea

il collegamento Est-ovest

il collegamento Nord-est/sud ovest

Relativamente al caso studio, il PTP evidenzia come principale criticita della
direttrice d’interesse un’esagerata dotazione di infrastrutture secondarie che
tuttavia non compensa l’assenza di quelle primarie e principali.

Si ha dunque l'esigenza di creare una ricucitura dell’area attraverso un sistema
infrastrutturale in grado di connettersi ai poli attrattori e generatori e alla logistica
territoriale.
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Viabilita

IL QUADRO ESIGENZIALE

LIVELLO PROVINCIALE

Ferrovia

Trasporto pubblico

Mare
Il PTP individua le strategie ritenute piu adatte al raggiungimento degli Aria N
obiettivi necessari alla mitigazione delle criticita territoriali:

Logistica

* Razionalizzare e riqualificare le infrastrutture viarie;

 Migliorare le condizioni di accessibilita e di esodo del territorio;

* Rendere concorrenziale il mezzo pubblico per gli spostamenti
sistematici (riassetto del TPL) in ambito metropolitano;

* Potenziare ed integrare il sistema ferroviario in ambito f\ NS TN
provinciale/sovra provinciale; 2\

* Potenziamento e messa a sistema del trasporto via mare; N <

— i =
1 - I
CORRIDOIO DI PROGETTO |-~ W !

* Potenziamento e messa a sistema del trasporto aereo;

* Creazione della Piattaforma Logistica Catanese proiettata al
mediterraneo.

Per il caso in studio gli obiettivi da raggiungere riguardano la
riqualificazione dell’infrastruttura e il miglioramento dell’accessibilita.
Per il loro raggiungimento sono stati programmati degli interventi
specifici riportati nella figura accanto.

NISCEMI &
L Az

Tra gli interventi si individua il corridoio in direzione nord-est/sud-
ovest nel quale l'itinerario della Catania-Gela ne rappresenta un asse

portante <\\\\

anas Analisi della mobilita
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LO STATO ATTUALE

CARATTERISTICHE DELL'ITINERARIO ATTUALE

La SS n° 417 e dalla SS. n° 192 costituiscono un asse primario di
collegamento tra la parte piu interna della provincia di Catania e il
Capoluogo di provincia, e permette un’accessibilita capillare a tutto il
territorio.

la SS n°417 per sezione stradale (circa 9,00 metri) e funzione a livello di
rete stradale, corrisponde ad una categoria C — Extraurbana secondaria,
mentre la SS. n°192, di sezione ridotta corrisponde ad una Categoria F —
extraurbana locale

Tratto di SS 417

Gli elementi che contribuiscono a delineare numerosi profili di criticita sul
piano della sicurezza stradale sono:

» assi_stradali caratterizzati da tratti di rettifilo significativamente
lunghi, alternati da curve di raggio e sviluppo molto ridotti, inducono
I'utenza a velocita elevate di percorrenza;

» la presenza di numerosi accessi laterali sulla carreggiata stradale,
principalmente ad uso agricolo, che costituiscono un elemento di forte
pericolo per gli utenti;

> la mancanza delle corrette visuali libere per la verifica delle distanze
di arresto;

> il mancato rispetto dei limiti di velocita imposti, sia a 70 km/h che 50
km/h, soprattutto lungo le tratte caratterizzata da una maggior
sinuosita dell’asse stradale e con diversi accessi dalle proprieta laterali.

Tratto di SS 192 alle porte di Catania
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LO STATO ATTUALE

CARATTERISTICHE DELL'ITINERARIO ATTUALE

Seppur i raggi delle curva rientrino nell’intervallo di
variabilita per le categorie stradali si appartenenza,
si evidenzia una problematica importante per
quanto riguarda le visuali libere per I'arresto:

Acuni dati di riferimento
v’ Curva raggio 300 mt -Vp= 85 km
Allargamento per visuali libere= 3,00 metri

v" Curva raggio 400 mt -Vp= 95 km

Allargamento per visuali libere= 3,60 metri

v" Valore minimo senza allargamento: 1200 metri

Allargamento piattaforma
stradale per visuali libere
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LO STATO ATTUALE

Gli accessi laterali a Proprieta e fondi agricoli

Le due strade statali sono caratterizzate da un’alta densita
di accessi laterali non regolamentati, che rappresentano
elementi di forte criticita per la sicurezza stradale.

Questa configurazione aumenta i punti di conflitto e B SEEEE M R ' AT \&
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LO STATO ATTUALE

INCIDENTALITA’

Per approfondire il tema sono stati presi in esame i dati ACI-ISTAT riferiti al
periodo 2015-2022.

Nell’analisi sono stati considerati i seguenti indicatori di incidentalita, introdotti
nel D.M. 02/05/2012 (Allegato al D.M. previsto dall’Art. 8 del D. Lgs.35/2011):

e Tasso di Lesivita = (n° feriti + n° deceduti) / n° incidenti;
e Tasso di ferimento = n° feriti / n° incidenti

e Tasso di Mortalita = n° deceduti / n° incidenti

Gli indicatori di incidentalita relativi a tutto litinerario evidenziano valori
superiori a quelli della rete Nazionale ANAS, a parita di categoria stradale
(singola carreggiata), con una tendenziale incremento avvicinandosi all’area
Metropolitana di Catania

Confronto indicatori 2015-2022

3,000 2,434 2,337
2,000 1,682 1,631
1,000
0,096 0,052
0,000 —_—
IM IL IF

IM = Indice di mortalita IL=Indice di Levisita IF=Indice di Ferimento

H Media 2015-2022 SS417

SOMME INCIDENTI, MORTI E FERITI 2015-2022

INCIDENTI /\ ZONA DI INTERVENTO
mmmm INCIDENTI MIORTALI N
20 m VIORTI
19 m FERITI
18 &
55447 2015-2022 INDICATORI 5 & &/ aLincarei(INCIDENTI)
Lungh Tassodi| Tassodi | Tassodi | ° P e e
. . unghezza - . - . . Lineare (MORTI)
Ti i il i A
ratto di Studio km] n°incidenti | n°mort n° feriti lesivitd | ferimento | mortalita | 8 AT TEEEET
5417 — tratto diintervento | 31,00 83,00 8,00 194,00 2,43 2,34 0,10 .
$S. 417 — Intero itinerario 70,10 173,00 19,00 371,00 2,25 2,14 0,11 -
ITALI A i g
LIA (rete ANAS a unica - 72.821,00 | 3.753,00 | 118.846,00 | 1,68 1,63 0,05 s .
carreggiata) 7 cedperdot ]
° o ® o9 ® o olen P kit
; {| ] I- +.|.u il |y LTIITAY L "! 1 Lol L ‘ ||
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LO STATO ATTUALE

La Rotondella

’
INCIDENTALITA PERCENTUALI SUL TOTALE DEL TRATTO | D
lesi feriti morti =
Per meglio comprendere questo legame, & stata svolta daknwélha tan 50 ks o b
un’analisi per tratta da 5 km lungo il corridoio di studio, da cui :: t: 28: tz 60 2i 5% 13% 1
si & evidenziato che: B |01 o R " 7
» Gli ultimi 10 km in avvicinamento a Catania sono w g .
caratterizzati dal maggior numero di eventi incidentali, il | - )
43% dell’intera tratta. Avvicinandosi al capoluogo aumenta @ - @
il traffico e di conseguenza le iterazioni tra i veicoli e @ o
'utente e portato ad una maggior attenzione e prudenza - y
alla guida. Pertanto, nonostante il tasso incidentalita sia L
piu elevato, diminuisce la pericolosita degli eventi, in - A
termini di danni alle persone o - YLy e
» Man mano ci si allontana dalla cittd di Catania il traffico Suddivisione in tratte e relativa incidentalita della SS 417
diminuisce facendo percepire all’'utente una falsa 5417 2015-2022 \NDICATORI
condizione di maggior sicurezza. La tratta iniziale di fatto, Lunghezza oo | ol | Tl
a fronte di un valore assoluto piu basso di eventi Tratto di Studio [km] | "incidenti | nmorti | n“feriti |l onto | mortalita
incidentali, si caratterizza per il maggior tasso di mortalita, da ki 40 a ki 45 5 11 2 29 2,82 2,64 0,18
con il 63% di decessi a seguito di incidenti stradali. da km 45 a km 50 5 11 3 36 3,55 3,27 0,27
da km 50 a km 55 5 8 0 18 2,25 2,25 0,00
da km 55 a km 60 5 11 1 27 2,55 2,45 0,09
da km 60 a km 65 5 20 1 39 2,00 1,95 0,05
da km 65 a km 70,1 5 22 1 45 2,09 2,05 0,05
Risultati analisi di incidentalita
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LO STATO ATTUALE T e

Cataniar

CONTESTO IDRAULICO

Lambito territoriale interessato dallo studio si caratterizza per la
presenza di 3 corpi idrici di primaria importanza:

* il Fiume Gornalunga
* il Fiume Dittaino
* il Fiume Simeto (il piu grande della Sicilia per dimensioni bacino).

Tali corsi d’acqua, sia in passato che recentemente, sono stati
protagonisti di importanti fenomeni esondativi.

) . . . . . oo . . . I ischioidéulico, R[]
L'areale interessato, secondo gli strumenti di pianificazione vigenti, || rpaso

R2 (medio)

quali il P.A.l. (Piano Stralcio di Bacino per I'’Assetto Idrogeologico) del [|® st

B R4 (molto alto)
__

Fiume Simeto ed il P.G.R.A. (Piano Gestione Rischio Alluvioni) & ‘wrms ; Vi
soggetto a: W |,
* pericolosita idraulica, da media (P2) a alta (P3) 4 i
* rischio idraulico, da a alto (R3)
In particolare, I'area soggetta a esondazione:
* sisviluppa lungo I'asse storico della S5192/417 per oltre 24 km

* hauna ampiezza in direzione Nord/Sud di oltre 13 km
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LO STATO ATTUALE e |

P1 (bassa)
B P2 (media)

M P3(alta)

AREE ALLAGABILI e

Data la vulnerabilita idraulica dell’areale di interesse, e stata
condotto uno studio idrologico-idraulico con ausilio di un codice di
calcolo di tipo bidimensionale, piu complesso rispetto alla
modellazione di tipo monodimensionale, con lo scopo di verificare
come si propaga lI'onda di piena nell’areale nel tempo (cosa che un
modello monodimensionale non consente) e perimetrare le aree
soggette ad esondazione per presenza simultanea dei tre corsi
d’acqua.

Gli esiti dello studio condotto sostanzialmente confermano
I'estensione delle aree allagabili desunta da Pianificazione vigente : et B

. . . . et | L % e ¢ VST s et
(PA.I. _/.P‘G'R'A)' permettendo inoltre di affinare il .quad.ro Aree soggette a pericolosita idraulica secondo P.A.l./P.G.R.A.
conoscitivo, passo fondamentale per un corretto inserito e i e -
dell’intervento sul territorio. ot :

B 1<h<2
B 2<h<s

Importante evidenziare come nello studio condotto e stata
considerata anche I'asta fluviale del torrente Monaci, tributario del
fiume Gornalunga, ad oggi non mappata nei documenti di
Pianificazione.

Il corso d’acqua scorre parallelamente alla SS417 nel tratto iniziale
dell’area di studio, e rispetto al quale si individua un’estensione
dell'area allagabile che necessariamente deve essere considerata
nello studio delle alternative ai fini della compatibilita idraulica
dell’opera

hifazzo

anas Aree soggette a esondazione da studio bidimensionale condotto
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

POTENZIALE ATTRATTIVITA DI TRAFFICO

» In base all’analisi delle serie storiche dei dati di traffico provenienti da
diverse fonti (PGTU, dati ANAS, fonti ISTAT), il carico veicolare sulla rete
di studio si presenta con un andamento sostanzialmente costante nel
corso degli anni;

» Dall'analisi dei dati ISTAT sulla Pendolarita dell’area (spostamenti
sistemici) si € stimata la quota di utenti potenzialmente interessati
dall’intervento e che, in funzione del miglioramento del servizio offerto
dalla rete stradale, potrebbero scegliere di un cambio modale da mezzo
pubblico ea mezzo privato. Lincremento che ne deriverebbe sarebbe
dell’ordine del 10% lungo il corridoi di studio, che porterebbe ad una
stima del TGMA di 11.500 veicoli totali, con un picco di ora di punta di
550 veicoli (dati medio su tutto il tratto di studio)

» Si evidenzia la centralita di Catania rispetto all’area di studio, soprattutto
per quanto riguarda le direttrici di penetrazione, come la SS417, con un
traffico in aumento sulle sezioni di traffico piu prossime alla polarita
urbana. Questo aspetto di forte polarita della mobilita provinciale, dove i
valori di traffico lungo i 35 km dell’itinerario da Ramacca a Catania
crescono del 140%, evidenzia come la scelta della categoria stradale da
adottare nella riqualifica dell’itinerario € fondamentale per il delicato
equilibrio tra domanda e offerta a fronte di una sostenibilita economica
ed ambientale dell’intervento.
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Traffico Giornaliero Medio — veicoli leggeri —anno 2017

2015 2016 2017 2018 2019
STRADA | Km LEGGERI |LEGGERI [LEGGERI |LEGGERI |LEGGERI
$S417 69.511 - - 10.115 -
$S417 38.199 7.125 7.168 7.361 7.306 7.296
S$5417 1.266 3.994 3.555 3.638 3.632 3.474
2015 2016 2017 2018 2019
STRADA Km PESANTI | PESANTI | PESANTI | PESANTI | PESANTI
$$417 69.511 - - 562 - -
$S417 38.199 534 562 551 591 596
$5417 1.266 398 391 405 431 416

Dati di Traffico SS 417 - 2015-2019
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

POTENZIALE ATTRATTIVITA DI TRAFFICO

In base a questi valori di traffico una sezione stradale di tipo B “extraurbana principale” a carreggiate separate, con una capacita a livello di servizio B di
2000 veicoli/eq per direzione di marcia, risulta evidentemente sovradimensionata, con costi ed impatti territoriale ed ambientali od oggi difficilmente

giustificabili a fronte delle attese di traffico stimate.
—---------------------1
Pertanto, || DOCFAP ha esaminato alternative di intervento basate su l
tracciati_stradali compatibili plano-altimetricamente con una strada di |
tipo B e predisponendo tutte le opere ad un successivo raddoppio di
carreggiata, sviluppandone le analisi tecniche, di traffico, ambientali (Multi
Criteria), costi (ACB) per una prima fase di attuazione a categoria stradale I
extraurbana secondaria tipo C1. (capacita a livello di servizio C di 600 l

veicoli/eq per corsia, in linea con le massime previsioni di trafficol

preliminarmente stimate)
| B N B &N B B B B &8 &8 &8 &8 &8 &8 &8 &8 B B &8 B |
Fututo ompliame”

to
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Sezione in rilevato predisposta al raddoppio di carreggiata
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

Alternativa 0 — Adeguamento in sede e scelta dei corridoi di studio

Dall’analisi dell’infrastruttura esistente emergono elementi di criticita tali per

cui I'ipotesi un potenziamento in sede dell’esistente della sezione stradale non
risulta percorribile, in quanto:

» le geometrie planimetriche dell’attuale asse stradale non sono compatibili
con gli standard progettuali e di esercizio minimi richiesti da normativa
per un tipo di strada Extraurbana Principale Tipo B a carreggiate separate.

VP 120 km ‘ raggio minimo 670 metri
VP 110 km ‘ raggio minimo 550 metri
VP 100 km # raggio minimo 440 metri

» le quote attuali delle strada manterrebbero diversi tratti in condizioni di
vulnerabilita Idraulica, ed in funzioni delle fasce di esondazione la livelletta
stradale deve essere portata ad una quota di 6-8 metri sul Piano campagna

» andrebbe comunque strutturata una viabilita di rango inferiore per
regolarizzare e razionalizzare gli accessi laterali ai fondi agricoli e
consentire gli spostamenti alle componenti di traffico non ammesse su una
strada di tipo B — extraurbana principale

Per queste ragioni, le alternative di progetto sono state studiate sia lungo il corridoio storico (<) individuato dalla SS n° 417 e dalla SS. n° 192, sia

Corridoio Storico SS417

=== Corridoio Alternativo

-

lungo un corridoio alternativo con condizioni idrauliche piu favorevoli storico (€==) , posizionato a Nord della SS417, dove gli strumenti di

pianificazione (PAI/PGRA), individuano condizioni piu idonee all’attraversamento delle aree di esondazione dei tre corsi d’acqua.

danas
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

~
| Alternativa 1 — : - \ / J\’*’"\’ e
ALTERNATIVA 1 Trattiin viadotto — == S , T A
i Svincolidi progetto . A ] ( /S
Comune di

Comune di
Misterbianco

Il tracciato stradale si colloca lungo il corridoio
della SS417 per uno sviluppo di circa 34 km.

Le geometrie dell’attuale strada statale SS417
sono molto lontane dagli standard prestazionali
richiesti per un tracciato compatibile con una
strada di tipo B, pertanto, € stato necessario %
prevedere ampi tratti in variante.

La sede storica verra declassata e destinata a
servizio degli spostamenti di carattere piu -
prettamente locale.

SVINCOLOS.P.104 |

~
-
=
L4
w
(o]
Pt
o
o
=
=
w

=
=
~
o
wn
o
P
o
(5]
=
=
v

)y}
TR

SVINCOLO DI RAMACCA
[

SVINCOLO TANGENZIALE DI
CATANIA
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, ) , , . : =
L’attraversamento dell’area fluviale dei tre corsi /

d’acqua Gornalunga, Dittaino e Simeto, si realizza | vI.01

mediante 2 importanti Viadotti, per garantire la - & S =,

compatibilita idraulica dell’intervento:
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Comune &
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Alternativa 1 —

» Viadotto VIO2 di lunghezza 4,2 km;
» Viadotto VIO3 di lunghezza 19,1 km.

DI CATANIA

SVINCOLO S.P.
74/
SVINCOLO CASTELLANA

SVINCOLO DI
RAMACCA
SVINCOLO S.P. 104
SVINCOLO §.P. 108
SVINCOLO 8.P. 207
SVINCOLO TANGENZIALE

Il costo di investimento é stato stimato in 1.417
milioni di euro.

- /-— SVINCOLOS.5. 417
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

ALTERNATIVA 1 —TABELLA DI SINTESI

VIADOTTO 3

ALTERNATIVA 1

Nuova sede: 34,20 km

Svnlupr?o 2 Esistente: -- km
tracciato

Totale: 34,20 km

Numero di . ..
. . N°8 su asse principale
svincoli
24,8 km
Tratti in viadotto
(73% del tracciato)
--km

Tratti in galleria
(0% del tracciato)

Tempi di
percorrenza

23 minuti
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

ALTERNATIVA 2

Questa alternativa esplora lipotesi di portare il
tracciato lungo un corridoio a Nord della SS417, al
fine di attraversare separatamente le aree di
esondazione dei tre corsi d’acqua, Gornalunga,
Simeto e Dittaino, prima che si uniscano in un’unica
piana alluvionale, e dove I'orografia del territorio
consenta di contenere la lunghezza dei viadotti di
attraversamento.

Il tracciato, che sviluppa 35,3 km, si muove in
direzione Nord-Est fino a portarsi in parallelismo con
I"autostrada A19, piegando successivamente a Sud e
affiancandosi alla linea ferroviaria Catania-Palermo,
per poi recuperare l'allineamento con il tracciato
dell’Alternativa 1 alle porte di Catania, realizzando
lo stesso sistema di connessione con l'asse dei
servizi.

Il costo di investimento & stato stimato in 848,5
milioni di euro.
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

ALTERNATIVA 2 — TABELLA DI SINTESI

Sviluppo del
tracciato

ALTERNATIVA 2

SIMUPAZIONEDIEROGEREO

Nuova sede: 35,30 km
Esistente: -- km
Totale: 35,30 km

Numero di svincoli

N°6 su asse principale

Tratti in viadotto

10,7 km
(30% del tracciato)

Tratti in galleria

0,5 km
(2 % del tracciato)

Tempi di
percorrenza

23,5 minuti
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

ALTERNATIVA 3
Questa soluzione progettuale valuta la possibilita di

raggiungere tutti gli obbiettivi dell’intervento,
ridistribuendo i traffici interessati dall’intervento
sulle viabilita esistenti che presentano evidenti e
significative riserve di capacita, conseguendo allo
stesso tempo una considerevole riduzione di
consumo di territorio e dei costi di intervento.

L’alternativa 3, di sviluppo complessivo 19,5 km,
definisce un nuovo itinerario di penetrazione a
Catania costituito da:

» un tratto stradale di nuova realizzazione che
ricalca i primi 17 km del tracciato di Alternativa 2,
e che si connette direttamente con I’A19 Palermo-
Catania, autostrada appartenente alla rete TEN-T,
attraverso uno nuovo svincolo all’altezza della
p.k.175+500 dell’asse autostradale;

» un tratto esistente dell’autostrada A19 stessa, di
lunghezza 15 km circa fino alla tangenziale di
Catania

Il costo di investimento e stato stimato in 423 milioni
di euro.
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DEFINIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

ALTERNATIVA 3 — TABELLA DI SINTESI

ALTERNATIVA 3

Nuova sede: 19,5 km
Esistente: 16,96 km

Totale: 36,5 km
N°4 su asse principale

N°2 svincoli su A19
5,7 km

(29% del tracciato)
--km

Sviluppo del
tracciato

:FIUME DITTAINO

Numero di svincoli

Tratti in viadotto

Tratti in galleria
(0% del tracciato)

Tempi di
percorrenza

24 minuti
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DESCRIZIONE ALTERNATIVE PROGETTUALI

LE ALTERNATIVE DI TRACCIATO

Tutte le alternative consentono di raggiungere con
efficienza e funzionalita gli obbiettivi primari dello studio,
ovvero:

» incremento di accessibilita all'area metropolitana

» miglioramento della sicurezza stradale

» Compatibilita idraulica dell’'opera

Il caposaldo di inizio intervento é fissato in prossimita -

dello svincolo di Ramacca, mentre per il tratto terminale

individuato sulla SS192 rappresenta alcuni limiti
funzionali:
» |l tratto di SS192 in penetrazione a Catania é&

caratterizzato da molteplici accessi a proprieta laterali, ™

che ne limitano il livello di servizio;

» Laccesso alla citta ed al sistema autostradale avviene in

maniera indiretta impegnando la viabilita urbana;

» In prospettiva di un possibile potenziamento a doppia
carreggiata dell’itinerario, il passare da una strada a
doppia carreggiata con 2 corsie per senso di marcia ad
una strada a carreggiata singola a doppio senso di
circolazione determinerebbe un collo di bottiglia nel
tratto a maggior carico veicolare;

» Si evidenziano forti condizionamenti per
ampliamenti di carreggiata

futuri
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Seguendo questa logica, per l'alternativa 1 e 2, si e ritenuto opportuno connettere la nuova
$S417 all’Asse dei Servizi-SP n°® 701 che di fatto costituisce una viabilita primaria di ingresso

alla citta permettendo una miglior connessione con una serie di infrastrutture strategiche,
quali la Tangenziale di Catania, 'aeroporto di Fontanarossa, il porto commerciale, '"hub
ferroviario (sia per il centro intermodale che per la stazione passeggeri).

L’alternativa 3, per come definita, garantisce I'accesso diretto a Catania mediante con
I’autostrada A19.
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ANALISI DEL CONTESTO TERRITORIALE

LA PIANIFICAZIONE URBANISTICA

Al fine di valutare la coerenza delle alternative in progetto
con gli strumenti pianificatori dei territori comunali
attraversati, sono state analizzate le previsioni urbanistiche
contenute nei Piani Regolatori Comunali (PRG) vigenti dei
comuni interessati.

Comune di Belpasso PRG - Atto del commissario ad Acta
n.3 del 24/02/1992

Comune di Catania PRG - DPR n.166-A del 28/06/1969

Comune di Mineo PRG - D.Dir n.829 del 18/10/2002
dallARTA

Comune di Palagonia PRG - DDG. N.569/DRU/02

Comune di Ramacca -

Comune di Lentini PRG - D.R.n.1267 del 0711011989

Comune di Paterno PRG - D.Dir n.483 del 05/05/2003

Comune di Motta Santa PRG - D.D.G.n.167/D.R.U. del 20 e

Anastasia giugno 2013 l_ 7
Commned Coars |

Comune di Misterbianco PRG Atto del Commissario ad Acta \

n.1 del 05/01/2017

[l Aree storiche / beni isolati - PRG Misterbianco
I Aree ai compietamento ¢ K"
Aree di espansione

I Ares por attrezzature & senvzi &
«, R I Aree per attivita produtiva o
1 Aree dinspetto {ELABORAZIONE DE| PRG DEI COMUNI INTERESSATI
ONTI CONSULTATE:

SIANO PAESAGGISTICO DI CATANIA (D.A n°31 DEL 03/10/2018)

| YIANI REGOLAIURI CUMUNALY
I SIANO PAESAGGISTICO DI SIRACUSA (DA n°5040 DEL 20/10/201

FF5] Comgplesso Miltare di Sigonella W
2RG COMUNE DI BELPASSO (ATTO DEL COMMISSARIO AD ACTA n°3 DEL 24/02/1892)

S B2 zone di inedificabilita - PRG Misterbianco '\ 2RG COMUNE DI CATANIA (DPR n.166-A del 28/06/1969)
b 5\ . | e e vy
,;,/ A Fasca dirspatcstadale - PRG Mistertianca \ >RG COMUNE DI LENTINI (DR. n._ 1267 del 07/10/1889)
5RG COMUNE DI PATERNO' (DD n.483 del 05/05/2003)
(1 | ] Areeaverde agricolo | °RG COMUNE DI MOTTA SANTA ANASTASIA (0.0.G. n. 167/D R U. del 20 giugno 2013)
anas —_—
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ANALISI DEL CONTESTO TERRITORIALE

LA PIANIFICAZIONE URBANISTICA

L’ALTERNATIVA 1 ricade quasi interamente in zone classificate
Area a verde agricolo nei comuni di Mineo, Ramacca,
Palagonia, Lentini, Belpasso e Catania.

Solo nel tratto finale, & potenzialmente interferita un’Area di
rispetto cimiteriale nel Comune di Catania. Pertanto, nel caso
si optasse per la suddetta alternativa, I'azione progettuale
sara finalizzata al rispetto del vincolo. Nel caso cid non fosse
possibile, Si dovra valutare congiuntamente
all’Amministrazione comunale ed all’azienda sanitaria locale
competente, la riduzione della zona di rispetto, tenendo
comungue conto degli elementi ambientali di pregio dell’area.

| TANG. DI
CATANIA
2 |

~_ [TRATTO DI TRANSIZION
TRA STRADA DI TIPO C1

A STRADA DI TIPO B 1 V)
LT . /7

anas "~
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......

.......

S
L AEETL
- Area storiche / beni isolati - PRG Misterbianco
0 Aree di completamento
] Aree giespansione
I Aree per attrezzature e senizi ~ 4 V 4

I Aree per attivita produttiva
“ANI KEGULA|TURI CUMUNALL

] Areeainspeno I\ IELABORAZIONE DEI PRG DEI COMUNI INTERESSATI
ONTI CONSULTATE:
T complesso Miitare di Siganella IANO (DA n°31 DEL

D /2018)
[ 2lANOPAESAGGISTICO DI SIRACUSA (D.A n"5040 DEL 20/10/2017)

RG COMUNE DI BELPASSO (ATTO DEL COMMISSARIO AD ACTA n*3 DEL 24/02/1892)
2RG COMUNE DI CATANIA (DPR n.186-A del 28/06/1969)

RG COMUNE DI MINEO (D .Dir. N 829 del 18/10/2002 dalfARTA)

2RG COMUNE DI PALAGONIA (DDG. N 569/DRU/02)

SRG COMUNE DI LENTINI (D.R. n. 1267 del 07/10/1989)

B 2one diinedificabilia - PRG Misterbianco

Fascia di rispetio stradale - PRG Misterbianco

>RG COMUNE DI PATERNO' (D.Dir. n.483 del

Aree a verde agricolo .| °RG COMUNE DI MOTTA SANTA ANASTASIA (D.D.G. n. 187/D.R U. del 20 giugno 2013)
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ANALISI DEL CONTESTO TERRITORIALE

LA PIANIFICAZIONE URBANISTICA

ALTERNATIVA 2 ricade quasi interamente in zone classificate
Area a verde agricolo nei comuni di Mineo, Ramacca, Paterno,
Belpasso, Motta Sant’Anastasia e Catania. Un breve tratto
interferisce con un’area classificata come Area per attivita
produttive.

Come per lalternativa 1, nel tratto finale viene
potenzialmente interferita un’Area di rispetto cimiteriale nel
Comune di Catania. Pertanto, nel caso si optasse per la
suddetta alternativa, l'azione progettuale sara finalizzata al
rispetto del vincolo. Nel caso cio non fosse possibile, si dovra
valutare congiuntamente all’Amministrazione comunale ed
all'azienda sanitaria locale competente, la riduzione della zona
di rispetto, tenendo comunque conto degli elementi

ambientali di pregio dell’area
S —

[ AN

5 i
é VIADOTTO 13] \
2 L=1580.00 m
- o e
I r 2

" \\ ”“_

m,
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B Aree storiche / beni isolati - PRG Misterbianco
I Aree di completamento

] Aree giespansione

I Aree per atirezzature & senvzi ~ 4 ,/
I Aree per attivita produttiva
] Areedinspetio \

T complesso Miitare di Siganella

AN KEGULA LUK CUMUNALL

HELABORAZIONE DEI PRG DEI COMUNI INTERESSATI
ON‘" CONSULTATE:

(DA n°31 DEL 03/10/2:
Ll SANG PAESAGOISTIEE DI SRACUSA (DA n°5040 DEL 20102017)

RG COMUNE DI BELPASSO (ATTO DEL COMMISSARIO AD ACTA n*3 DEL 24/02/1892)
SRG COMUNE DI CATANIA (DPR n.166-A del 28/06/1969)

SRG COMUNE DI MINEO (D.Dir. N 829 del 18/10/2002 dallARTA)

5RG COMUNE DI PALAGONIA (DDG. N 569/DRU/02)

SRG COMUNE DI LENTINI (D.R. n. 1267 del 01/10/1“0)

>RG COMUNE DI PATERNO' (D.Dir. n.483 d

",‘ ’NGCOWNEDIMOTTASANTAANASTASM(DDG n. 187/DR.U. del 20 giugno 2013)

B 7one di inedificabilita - PRG Misterbianco
Fascia di rispetio stradale - PRG Misterbianco

] Aree a verde agiicolo
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ANALISI DEL CONTESTO TERRITORIALE

LA PIANIFICAZIONE URBANISTICA

ALTERNATIVA 3 ricade interamente in zone classificate
Area a verde agricolo nei comuni di Mineo, Ramacca e
Paterno.

Aree storiche / beni isolati - PRG Misterbianco

Aree di completamento

Aree di espansione

Aree per attrezzature e servizi

Aree per attivita produttiva

Aree di rispetto

|
/=
(.
=
/=
[

Complesso Militare di Sigonella

Zone di inedificabilitd - PRG Misterbianco

V777 Fascia di rispetto stradale - PRG Misterbianco

[] Aree a verde agricolo

PIANI REGOLATORI COMUNALI

RIELABORAZIONE DEI PRG DEI COMUNI INTERESSATI

“ONTI CONSULTATE:

PIANO PAESAGGISTICO DI CATANIA (D.A. n*31 DEL 03/10/2018)

PIANO PAESAGGISTICO DI SIRACUSA (D.A. n°5040 DEL 20/10/2017)

‘PRG COMUNE DI BELPASSO (ATTO DEL COMMISSARIO AD ACTA n°3 DEL 24/02/1992)
‘PRG COMUNE DI CATANIA (DPR n.166-A del 28/06/1969)

‘PRG COMUNE DI MINEO (D.Dir. N 829 del 18/10/2002 dal'ARTA)

‘PRG COMUNE DI PALAGONIA (DDG. N 569/DRU/02)

‘PRG COMUNE DI LENTINI (D.R. n. 1267 del 07/10/1989)

‘PRG COMUNE DI PATERNO' (D Dir. n.483 del 05/05/2003)

‘PRG COMUNE DI MOTTA SANTA ANASTASIA (D.D.G. n. 167/D.R.U. del 20 giugno 2013)

anas PRG CONUNE Dl MOTTA SNTAAASTA .
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

QUADRO CONOSCITIVO AMBIENTALE

INQUINAMENT
LUMINOSO

AMBIENTEIDRICO = ' N 7 | eeBsisTe
SUPERFICIALE > BIODIVER

M lke?
SISTEMA RM SIsTERIA.) ke

AGRICOLO sot/o-Echomlép
ARCHEOLOGIA AGROALIMENTARE DINAMICHE DEMOGRAFICHE
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

’»‘) » - Ao ¥¥ -

o= 3 s,& ) COMUNE DI CATANIA
-\ ' r’ 35 J

/

Per la caratterizzazione del contesto attraversato si
riporta una sintesi degli approfondimenti sviluppati per i
seguenti sistemi e/o componenti ambientali :

> sistema dei vincoli;
> sistema archeologico; Y
> clima e cambiamenti climatici; ' i
> atmosfera e qualita dell’aria; |
> rumore;
> suolo e sottosuolo;
> sistema agricolo, rurale e agroalimentare; "\
> ecosistemie biodiversité; > U s I AREE STORICHE / BENI ISOLATI - PRG MISTERBIANCO
o « s noaiil, ALTERNATIVAN* 1
> sistema paesaggistico. 2 o e
L P ATCRNAINAN.2 AREE DI ESPANSIONE
F
s ALTERNATIVA N” 3 AREE PER ATTREZZATURE E SERVIZ)
COMUNE DI CATANIA — lﬁm‘:;&c’;‘“g':i’ T:‘ AREE PER ATTIVITA PRODUTTIVA
AREE DI RISPETTO
s ALTERNATIVA N* 3 - AUTOSTRADA
Al S TANGENDALE DI CATANIA FASCIA DI RISPETTO STRADALE - PRG MISTERBIANCO

COMPLESSO MILITARE DI SIGONELLA
ZONE DI INEDIFICABILITA - PRG MISTERBIANCO
AREE A VERDE AGRICOLO
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

ANALISI DEI VINCOLI

Vincolo idrogeologico-forestale (R.D.L.

3267/23)

Le alternative di progetto NON sono

direttamente interferenti con zone soggette al

vincolo idrogeologico, ma ne lambiscono il

confine in corrispondenza del tratto iniziale.

Vincoli paesaggistici

» Fasce di rispetto corsi d’acqua: interferenza con
tutte e 3 le alternative

> Aree boscate e fascia di rispetto boschi:
interferenza con tutte e 3 le alternative

> Aree e siti di  interesse archeologico:
interferenza con I'Alternativa 1

Regimi normativi da Piano Paesaggistico

Tutte le alternative interferiscono con aree di

livello 3

Rete Natura 2000

Un breve tratto dell'Alternativa 1 lambisce

un’‘area appartenente alla Rete Natura 2000

(aree tutelate a livello europeo), “ZPS ITA0O70029

Biviere di Lentini, tratto mediano e foce del

Fiume Simeto e area antistante la foce”.

Non sono interferite altre aree naturalistiche

protette.
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S "/ COMUNE,D
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COMUNE DI

m’“ PATERNDO

COMUNE DI #
BELPASSO %

COMUNE DI
BELPASSO

. F .\{}' .\ e —
) Do kianeeed = e COMUNE DI "GP

CATANIA »

- \\ VINCIA DI
.. CA

.............
-----

COMUNE DI S
LENTINI ~

(sp69i PROVINCIADI ™ '~ /~ -
. SIRACUSA &

COMUNE DI
PALAGONIA

oewe
Fel o~

prnd 2 ‘1
PROVINCIADI .~ AREE DI INTERESSE PAESAGGISTICO VINCOLO ARCHEOLOGICO ALTERNATIVE DI PROGETTO
o7 & Art. 142 Comma 1 del D.Lgs 42/2004 e s.m.i.  Dir. Hobitat 43/92
CATANIA . PROVINCIA D s ALTERNATIVA 1
e I = . —\ —._ CONFINI FASCIA RISPETTO E SIC-ZSC
- =Ly PROVINCIALI 150m CORSI DACQUA e ALTERNATIVA 2
- s conEni ZONE DI INTERESSE zps mmm— ALTERNATIVA 3
COMUNALI ARCHEOLOGICO VINCOLI TERRITORIALI
. VINCOU
LINEA FS VINCOLO ARCHEOLOGICO
T CATANIA-PALERMO Ar. 10 del D.Lgs 42/2004 e s.m.i. PAESAGGISTICI
VINCOLO VINCOLO
CENTRI URBANI B coccico F—— ibroceoLOGICO
FORESTALE
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE
ANALISI DEI REGIMI NORMATIVI DA PIANO PAESAGGISTICO

Il Piano Territoriale Paesaggistico, in attuazione dell’art.135 del Codice dei
Beni Culturali e del Paesaggio, definisce i Livelli di Tutela:

> Livello di

Tutela 1:

aree la cui configurazione geomorfologica e di

riconosciuto valore, visuali privilegiate e bacini di intervisibilita (o afferenza

visiva).

> Livello di Tutela 2: aree caratterizzate dalla presenza di una o pilt componenti
qualificanti e relativi contesti e quadri paesaggistici.

> Livello di Tutela 3: aree che devono la loro riconoscibilita alla presenza di
varie componenti qualificanti di grande valore e relativi contesti e quadri
paesaggistici, o in cui anche la presenza di un elemento qualificante di
rilevanza eccezionale a livello almeno regionale determina particolari e
specifiche esigenze di tutela.

Livelli di Tutela

Corso d'acqua

Alternativa 1

Tratto in comune
Alternativa 2 - Alternativa 3

Alternativa 2

Alternativa 3

Livello di tutela 1

Dal Km 64570 al Km 94730 ca
Dal Km 104180 al Km 10+410 ca
Dal Km 11+420 al Km 12+030ca
Dal Km 12+620 al Km 144000 ca
Dal Km 14+250 al Km 14+625 ca
Dal Km 33+290 al Km 33+600ca

Dal Km 124750 al Km 13+170 ca

Dal Km 34+160 al Km 34+940 ca

Livello di tutela 2

Dal Km 1+070 al Km 1+500 ca
Dal Km 14070 al Km 34060 ca
Dal Km 12+460 al Km 124610 ca
Dal Km 16+910 al Km 17+350 ca
Dal Km 29+330 al Km 29+640
Dal Km 30+430 al Km 31+720
Dal Km 32+560 al Km 32+940

Dal Km 14080 al Km 14430 ca

Dal Km 2+210al Km 24370 ca

Dal Km 7+220 al Km 7+540 ca

Dal Km 9+260 al Km 10+220ca
Dal Km 10+400 al Km 10+630 ca

Dal Km 20+050 al Km 20+420 ca
Dal Km 24+450 al Km 24+760 ca
Dal Km 25+520 al Km 25+840 ca
Dal Km 30+300al Km 31+330ca
Dal Km 32+370al Km 33+000 ca
Dal Km 33+630 al Km 34+000 ca

Tav. §

cne 0 Pangcrs

Aree con livello di tutela 1 - art. 20 delle NA

Aree con livello di tutela 2 - art. 20 delle NA

]
]
]

J 877

Aree con livello di tutela 3 - art. 20 delle NA

Aree soggette a recupero - art. 20 delle NA

Livello di tutela 3

Dal Km 18+500 al Km 18+830ca
Dal Km 25+500 al Km 25+836 ca

Dal Km 6+200 al Km 6+550 ca
Dal Km 13+470al Km 13+830ca

Dal Km 22+000 al Km 22+300 ca

anas
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ALT. 1: interferisce i livelli di tutela 1,2 e 3 in Provincia di Catania e 1 e 2 in
Provincia di Siracusa

ALT. 2: interferisce i livelli di tutela 1,2 e 3 in Provincia di Catania

ALT. 3: interferisce i livelli di tutela 1,2 e 3 in Provincia di Catania
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

ARCHEOLOGIA

Analisi in un buffer di 2,5 km per ciascuna
alternativa

44 siti archeologici noti nel buffer, di cui 3
sottoposti a vincolo archeologico ai sensi
del D.lgs. 42/2004, 41 siti rilevati
dall’esame del Piano Paesaggistico della
provincia di Catania e dalla bibliografia
scientifica, riportati in specifiche Schede

delle presenze archeologiche, e in forma
grafica inseriti nella Carta delle presenze

archeologiche

Definizione del potenziale archeologico
espresso in una scala composta da quattro
gradi di rischio progressivo:

1 - potenziale di rischio alto (distanza
sito/opera da 0 m a 200 m)

2 - potenziale di rischio medio (distanza
sito/opera da 200 m a 500 m)

3 - potenziale di rischio basso (distanza
sito/opera da 500 m a 1.5 km)

4 - potenziale di_ rischio molto basso
(distanza sito/opera oltre 1.5 km)

del potenziale geoarcheologico, di livello basso per la sua parte

_________ ALTERNATIVA N° 1 - STRADA DI TIPO C1 CON POSSIBILE POTENZIAMENTO A TIPO B
ALTERNATIVA N° 2 - STRADA DI TIPO C1 CON POSSIBILE POTENZIAMENTO A TIPO B
ALTERNATIVA N° 3 - STRADA DI TIPO C1 CON POSSIBILE POTENZIAMENTO A TIPO B

TRATTO IN COMUNE TRA ALTERNATIVA N°2 E N°3 - STRADA DI TIPO C1 CON POSSIBILE
POTENZIAMENTO A TIPO B

ALTERNATIVA N° 3 - AUTOSTRADA A19-TANGENZIALE DI CATANIA, TRATTI ESISTENTI TIPO B

AREE ARCHEOLOGICHE VINCOLATE (ART. 10 D.LGS 42/2004)

AREE DI INTERESSE ARCHEOLOGICO (ART. 142 LETTERA M D.LGS 42/2004)

VIABILITA' ANTICA: VIA CATINA-AGRIGENTUM

|
L'area di progetto pud essere classificata, da un punto di vista A smaxcreoLocicioaBBLOGRARA

centro orientale e di livello alto per |a sua parte occidentale.

VIABILITA' ANTICA: VIA POMPEIA
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

CLIMA E CAMBIAMENTI CLIMATICI

La citta di Catania si trova nella zona costiera della Sicilia a 7 m sopra il
livello del mare ed é caratterizzata da una temperatura media di 17.8 °C
e una piovosita media annuale di 567 mm. Secondo Koéppen e Geiger il
clima e stato classificato come Csa.

Altitude: 24m Climate: Csa C: 17.8 / "F: 64.1 mm: 567 inch: 22.3 ™
10
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 )
Diagramma Termopluviometrico di Catania
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L’analisi delle proiezioni climatiche future si e basata sulle elaborazioni su
scala nazionale proposte dal Piano Nazionale di Adattamento ai
Cambiamenti Climatici (PNACC), che individua alcuni indicatori climatici e
ne valuta 'evoluzione in scenari futuri caratterizzati da condizioni di
effetto serra differenti. Con riferimento all’ambito di interesse si osserva
una riduzione delle precipitazioni invernali, a cui si aggiunge anche la
riduzione, sebbene di minor entita, di quelle estive. Inoltre, si ha un
aumento moderato dei summer days (giorni con Tmax > 29.2°C).

Tmean c 3 R20 oayc‘ FD days
H 135
! 4 i - F 2
. >
. . L
os 3
° ° °

SUsSp cays wp % sP ~
B H 'w
F
1
&< ‘ «
10
1" »
" 120
)
] o o

Mappe delle anomalie (Scenario RCP4.5 2021-2050 vs 1981-2010)
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

ATMOSFERA E QUALITA DELLUARIA

Lapprofondimento relativo alla qualita dell’aria deriva dalla
consultazione della Relazione annuale sullo stato della qualita dell’aria
nella Regione Siciliana redatta da ARPA Sicilia. In base alla zonizzazione
I'ambito di intervento ricade nella zona IT1912 Agglomerato di Catania e
nella zona IT1915 Altro.

Legenda °

® Stazioni PdV o
Zonizzazione o .
[ Agglomerato di Palermo IT 1911
Il Agglomerato di Catania IT 1912
[ Agglomerato di Messina IT 1913
] Zona Aree Industriali IT 1914
B zona Altro IT 1915

Zonizzazione atmosferica Regione Sicilia

anas
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Nell’Agglomerato di Catania sono presenti diverse centraline di
monitoraggio della qualita dell’aria, prese come riferimento per la
caratterizzazione atmosferica dell’ambito di intervento. In particolare
risultano rilevanti le stazioni n. 10 CT-Parco Gioieni e n. 12 Misterbianco
(IT1912), di tipologia Fondo, dotate di tutti i tipi di analizzatore tipici per
il rilievo delle emissioni da traffico.

52 Slel2]2(3

N°

M ILITNE
el = AR LT LR ITRINGR T -

- Ospedaie Coriboidi Arpa Siciig

CT - U.le Vittorio Veneto Arpa Siciia

msn
mse
MST_|CT- Parco Cicieni
msn

2|8 e |

Ampa Siciia
|San Ciovanni Lo Purta Armpa Siciia
rmc_Tuiazm Arpa Siciia MENEIFHEERE

Stazioni di monitoraggio della qualita dell’aria per 'agglomerato di Catania

Per quanto riguarda le stazioni citate non si rilevano criticita per I'anno
2021 rispetto ai livelli di concentrazione dei principali inquinanti da
traffico veicolare: ossidi di azoto NO, e NO,, polveri PM;, e PM, ¢ e
benzene CiHe.
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

RUMORE
Rispetto ai comuni ricadenti nell’ambito di studio (Catania,
Misterbianco, Belpasso, Motta Sant’Anastasia, Lentini, Ramacca,

Palagonia, Mineo), solo il comune di Catania & dotato di Piano di
Classificazione Acustica. In generale il contesto attraversato prevede
una Classe Il, trattandosi principalmente di aree agricole. All'interno
delle fasce di pertinenza acustica di progetto delle alternative (buffer di
250m) e stato svolto un censimento preliminare dei ricettori,

residenziali e non, per valutare la potenziale esposizione al rumore degli

abi LEGENDA ;"
|
Tipologia Strade ;
Traffico Locale
/\/’ Traffico Locale e di Attraversamento
Traffico Intenso
/\/ Autostrade e Tangenziali

Il Scuole
|| Ospedali N \ A 7 e

Sezioni censuarie Classi
[ ] Classe

Classe Il

Classe IlI
Classe IV
Classe V
Classe VI

[__1 Aree Militari e Aeroporto

L L A L S
Stralcio del Piano di classificazione acustica di Catania
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Non sono stati individuati ricettori sensibili (ospedali, scuole e case di
cura) nell’area. Si evidenzia che nell’'ambito del quartiere residenziale
“Marinai Residence”, connesso all’attivita dell’aeroporto militare di
Sigonella NAS 2, e presente un edificio probabilmente dedicato alla
scuola d’infanzia, mentre nell’lambito del Villaggio NATO di Sigonella NAS
1 sono individuabili una scuola ed un “Naval Hospital”. Nelle successive
fasi di analisi della compatibilita ambientale sara necessario verificare
I'applicabilita della normativa italiana vigente ed includerli nella
valutazione di impatto acustico.
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| \‘:\‘6"‘?“: Qﬁ L N\

Stralci planimetrici con individuazione delle aree militari NAS 1 e NAS 2
rispetto alle alternative
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

Tratta iniziale dell’alternativa 1 (fino a p.k 6+000) e alternativa 2 (fino a p.k. 5+000)
SUOLO E SOTTOSUOLO P L b iy A T
N2 R e e iy A e Ak = e g g
L’analisi dell’assetto geologico e geomorfologico e stata condotta . ™ ; ' TS Aol i =T = TEE TR
L. . T . By b o ) T | e el ] T — g T
inizialmente considerando le potenziali interferenze con i fenomeni & = 1f Ssapiy o iy ey o A e 1 S
franosi segnalati nella cartografia PAI, da cui si evidenziato che nessuna .+ WIS 7 o Sl el (1 R AT
delle alternative risulta soggetta a fenomeni franosi (dissesti PAI “ i *Il Ik . %;ﬂgﬁg i 1o o - o P B 1 4 el P2
. . .1 . . o ol PAMA L " e T i T e b T —
segnalati negli altorilievi delle colline gessoso-marnose a sud-est " ™ il 08 6 - ek P =
dell’abitato di Ramacca, non interferenti con i tracciati delle = ~ = = f i gl ~- 3 AR o ik
. i l : ’ fo i e TR | B
alternatlve). : VIADOTTO 7 o7 o e N X 7
L=60.00 m LR i S o = e o gl =
L’'alternativa 1 si imposta su terreni prevalentemente di natura | TR TREE : - A __-,'L .
alluvionale, di matrice limoso-sabbiosa , ad eccezione di un breve tratti SR e AP N ,_—E ) No
dove si incontrano i basalti tholeiitici della Formazione Militello »é;, Wil & g AR AR 7=F
(attorno alla p.k. 8+500) e subito a valle dell’attraversamento del fiume sy ' AN A e R AT s W L T LB e i
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. _ . . : . : S RN e * S [ ornecstmee N e
In considerazioni delle caratteristiche dei terreni, nei tratti con ' . :;--'ﬁ < ~ N o ;,fm v T —
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

SISTEMA AGRICOLO, RURALE E AGROALIMENTARE L'agricoltura catanese e caratterizzata dalla produzione di una serie

di prodotti agroalimentari di qualita (DOP e IGP).

La Citta Metropolitana di Catania e I'area di studio presentano una

marcata vocazione agricola, orientata in modo particolare
aII’arborlcoItura (prmupalment_e alla prpduzmng di agrumi e o!l\{e) e Arancia rossa di Sicilia IGP
con un’importante presenza di prodotti agroalimentari di qualita. La -

. . . . .. . Carota novella di Ispica IGP
Superficie Agricola Utile (SAU) coltivata dalle grandi aziende agricole Cilieeia dell'E bop
dell’area di studio, risulta concentrata nei comuni di Ramacca, Lentini, Hegla dell’Etna
Mineo e Catania (Censimento 2010). Ficodindia dell’Etna DoP

. . . , . . Ficodindia di San C DOP
La maggior parte della SAU delle aziende agricole dell’area di studio 'c°_ nda ?" ono
risulta adibita a seminativi (41.578,5 ettari, 52,5% del totale) e ad Limone dell’Etna IGP
agrumi (27.456 ettari, 34,7% del totale). Un’altra coltura molto diffusa Olio Monte Etna DOP
e quella dell’olivo, che nei comuni dell’area di studio occupa una SAU Olio Monti Iblei DOP
complessiva superiore ai 4.500 ettari. Pagnotta del Dittaino DOP
Pecorino siciliano DOP
Pistacchio verde di Bronte DOP
Belpasso 1.580 6.493,3 4,1
Provola dei Nebrodi DOP
Catania 594 7.526,3 12,7 Olio Sicilia IGP
LI {17 LZo5 [ Uva da tavola di Mazzarrone IGP
Mineo 1.974 15.251,7 7,7
Misterbianco 153 1.130,9 7,4 120 ’ 107
100
Motta Sant'Anastasia 383 1.516,6 4,0 20 ’
Palagonia 992 3.321,5 3,3 60 ’
Paternd 1.886 8.048,3 4,3 ‘2*2 B
Ramacca 2.303 22.957,0 10,0 0 ’
TOTALE 11.562 79.185,2 6,8
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

ECOSISTEMI E BIODIVERSITA’

Nell’area territoriale di indagine (Piana di Catania) sono state
considerate varie categorie sia di uso del suolo che di
vegetazione, per la definizione dei Tipologie ambientali.

In questo contesto, € possibile osservare differenti ambienti
ecosistemici che vanno dalla macchia mediterranea alle colture
agricole, frutteti soprattutto, a boschi termoeliofili a Sughera e
Leccio; nella zona meridionale del progetto sono presenti poche
superfici a vegetazione ripariale.

La maggior parte delle aree interessate dalle alternative di
progetto sono costituite da superfici caratterizzate da un grado di
urbanizzazione medio o elevato.

Sono stati considerati i principali tipologie ambientali (ecosistemi)
presenti in un’area buffer di 1 km.

VEGETAZIONE
(Fonte: carta dell'uso del suolo (Corine Land Cover) - Sistema Informativo Territoriale Regione Sicilia)

[ | VEGETAZIONE SINANTROPICA DELLE AREE EDIFICATE

VEGETAZIONE DELLE COLTURE ANNUALI

[ VEGETAZIONE DELLE COLTURE LEGNOSE
VEGETAZIONE DEGLI INCOLTI
[ ] MACCHIE E GARIGHE
I VEGETAZIONE RIPARIALE ERBACEA
[ | RIMBOSCHIMENTO AD EUCALIPTUS SP.PL.
I VEGETAZIONE DEI LAGHETTI AGRICOLI
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ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

ECOSISTEMI E BIODIVERSITA’
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uso del suolo

ALTERNATIVA 1 (km 34,217)

superficie (Ha)

1- Aree urbanizzate

uso del suolo

ALTERNATIVA 2 (km 35,285)

superficie (Ha)

uso del suolo

ALTERNATIVA 3 (km 34,797)*

superficie (Ha)

1- Aree urbanizzate

1- Aree urbanizzate

. - 94,9 114,0 105,8
industriali industriali industriali
1a- Aree di pertinenza - 1a- Aree di 1a- Aree di
stradale . 61,7 . 85,8

pertinenza stradale pertinenza stradale
2- Seminativi 1083,2 e s

2- Seminativi 796,2 2- Seminativi 755,3
2a- Colture orticole 300,8 . .

2a- Colture orticole 211,7 2a- Colture orticole 204,7
3- Colture legnose

1620,4 3- Colture legnose 3- Colture legnose
agrarie 2103,4 2222,7
] agrarie agrarie
4- Incolti 174,2
5- Macchia e arbusteti 0,2 4- Incolti 136,1 4- Incolti 63,0
_ . P 6- Vegetazione 6- Vegetazione
6- Vegetazione ripariale 112,6 o 114,9 o 114.9
7- Boschi di latifoglie 1,2 ripariale ripariale
8- Invasi artificiali 37,1 8- Invasi artificiali 68,9 8- Invasi artificiali 66,7
* Per [lalternativa 3 il buffer
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considerato comprende anche il
tratto di A19 esistente




ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE

CARATTERISTICHE DEL PAESAGGIO

Tutte le alternative si sviluppano lungo un territorio caratterizzato da una
morfologia per lo piu pianeggiante, caratterizzato da aree coltivate e dalla
presenza di numerose aste fluviali tutelate. Non si riscontra la presenza di

immobili ed aree di notevole interesse pubblico e beni del patrimonio

culturale storico, artistico e monumentale.

COMPONENTI DEL SISTMA NATURALE

FiLIMI, | TORRENTI, | CORSI D'ACOUA E LE RELATIVE SPONDE O PIEDI DEGLI ARGINI PER UNA FASCIA DI 150 METRI
Dscreto Legislativo 22 gennaio 2004, n. 42 - Art. 142, Aletterac

| TERRITORI COPERTI DA FORESTE E DA BOSCHI, ANCORCHE PERCORS| O DANNEGGIATI DAL FUDCO, E QUELLI
SOTTOPOSTI A VINCOLO DI RIMBOSCHIMENTO
Decreto Legistativo 22 gennalo 2004, n, 42 - Art. 142, Alettera g

o
- She TIPS
-
i

ZOME DI INTERESSE PAESAGEISTICO

COMPONENT! DEL SISTMA ANTROPICD

- CENTRI E NUCLEI STORIC|
REGIE TRAZZERE
_ STRADE PANORAMICHE

PAESAGGIO AGRARIO Borgi @ abitazioni rurall

Frutteti

Oliveti

Seminativl semplicl e colture erbacee estens|ve

BENIISOLATI
ARCHITETTURA PRODUTTIVA . Azianda, bagli, casall, cortill, fattoris, fondi, casena, masserie, rabbe rurall

ARCHITETTURA RESIDENZIALE . Cagire, casini, palazrett, palazzi, ville, villatte, villini

FERCEZIONE STATICA DAI PRINCIPALI BENI E NUCLE| DI VALORE STORICO-CULTURALE

FERCEZIONE DINAMICA DALLA VIABILITA CHE AFFIANCA IL TRACCIATO STRADALE: LENTO

A X1

PERCEZIONE DINAMICA DALLA VIABILITA CHE AFFIANCA IL TRACCIATO TRADALE: VELOCE

PERCEZIONE DIMAMICA DALLA VIABILITA CHE INTERSECA IL TRACCIATD STRADALE
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ELEMENTI NATURALI

PIANURA

g

CORSI D'ACQUA

VEGETAZIONE RIPARIA
IN PROSSIMITA DI CORSI
D'ACQUA

1unnuu|§§§§§

ELEMENTI CULTURALI

ORGNANIZZAZIONE DELLO STATO
ANTROPICO - SPARSO

CAMPO FRUTTETO

ATTIVITA AGRICOLE E SELVO-PASTORALI

B
il <%

ANTROPICI NATURALISTICI

BENI CULTURALI E PAESAGGISTICI

MOLTO TRAFFICATE

CARRABILI

S,

NON CARRABILI

INTERAZIONI PERCETTIVE

PUNTO E DIREZIONE DI VISTA

/, ~
‘s, &
,"Ins

LINEA E DIREZIONE DI VISTA




Grazie per |'attenzione




